KLOUBOVY TROLEJBUS 15 Tr

predstavuje vykonny moderni dopravni prostredek, jehoz funkci lze
vyjadrit v pozadovanych parametrech soucasné méstské dopravy: pohotovost,
rychlost, bezpecnost, hospodarnost, kapacita a kultura cestovani.

Pouzita tyristorova regulace jizdy je vyznamnym cCinitelem aspor
elektrické energie a prispiva ke snizovani provoznich nakladu.

Koncepce dvou hnacich naprav-stfedni a zadni-a tim i rovhomérné
rozlozeni prenaseného vykonu na vozovku, umoznuje trolejbusu spolehlivé
prekonavat i vyskové Clenité traté pri zhorSenych adheznich podminkach.
Rovnéz jeho tichy provoz a neznecistovani ovzdusi skodlivymi spalinami
pomahaji vytvaret hygienické a estetické prostredi pro bydleni, praci a rekreaci
obyvatel. Vyhodné jizdni vlastnosti trolejbusu se uplatni jak v méstskych
centrech, tak i v méstskych aglomeracich s prostorové rozsahlymi predmeéstimi
nebo na trasach mezi materskymi a nové budovanymi satelitnimi mésty.

Trinapravovy kloubovy trolejbus Skoda 15 Tr v délce 17,5 m vyrabime v
Ctyrdverovém provedeni. Koncepcné je odvozen od skupin podvozku, karoserie
a elektrocasti trolejbusu 14 Tr - je panelové sestaven ze shodnych nebo
upravenych dili tohoto typu. Toto usporadani je vyhodné pro dopravni podniky,
majici v provozu oba typy trolejbust. Nahradni dily jsou zaménitelné, obsluha a
udrzba je jednodussi, snizuje se i potrfeba specialniho montazniho naradi a
pripravku.



Trolejbus je dvoudilny - karoserie obou dilt jsou samonosné, na jejich
roStech jsou namontovany veskeré hnaci agregaty a ¢ast pomocnych zafizeni a
pristroju. Pohodli cestujicich zajisStuje pneumatické pérovani a vhodné rfesena
sedadla. Fyzicka namaha fidiCe je znacné snizena hydraulickym monoblokovym
fizenim. Sériové trakCni motory v kombinaci s bezestupnovym elektrickym
ovladanim jizdy davaji plynuly rozjezd s konstantnim zrychlenim do okamziku
vybéhu na sériovou charakteristiku motoru. Elektrodynamicka brzda buzena
proudem troleje a vzduchova brzda s plynulym brzdénim za-jistuji bezpecnost
jizdy.

Technické udaje

Pohon trolejbusu je sestaven ze dvou stejnych hnacich jednotek,
které pracuji s tyristorovou pulsni regulaci trak¢nich
elektromotoru pfi rezimu jizdy i brzdéni. Kazda hnaci
jednotka pohani jednu napravu (druhou a treti). V rezimu
brzdéni pracuji kotvy motort do konstantnich odporu. Budici
vinuti motoru jsou napdjena pres pulsni ménice z trolejové
sité. Ridici regulatory zajistuji automatické odbuzovani ve
dvou stupnich. Pohon trolejbusu je konstruovan pro
stejnosmérnou napétovou soustavu 600V + 20 %; - 33%.

Trakcni motory: jmenovity vykon 1 motoru 100 kW (trvale)
jmenovité napéti 1 motoru 600 V
Jmenovity proud 1 motoru 182 A
Lmenoyite otacky 1 motoru 1600 ot.min -1
uzeni sériové
chlazeni motoru vlastni ventilace
Alternator: 28V, 65 A

Akumulatorova baterie: 24V, 160 Ah



Pfedni naprava: tuha, svafovand, ze silnosténné trubky a vykovkud. K sefizeni

Hnaci napravy:

sbhihavosti slouzi spojovaci tyc.

typ RABA. Obé napravy jsou tuhé, kazda ma (stfedni a zadni)

dvoji redukcni soukoli. Celkovy prevod 10,77.

Kola a pneu:

Rizent:

Pérovani:

Brzdy:

Kloubové spojeni:

Karosérie:

Oplechovani:

diskova kola, desetinasobné obuti

rozmér rafku 7,5 - 20 rozmér pneumatik 10,00 R
20 NR 17 ALL STEEL

hydraulické monoblokové typ CSEPEL

vSechny napravy jsou odpruzeny pneumaticky -
gumovymi vinovci. Tlumeni kmitQ zajiStuje 10
teleskopickych tlumici

provozni: pneumatické dvouokruhové, plsobici
mechanicky na vsechna kola

pomocna: elektrodynamicka (zavisla na napéti v troleji,
pusobici na kola stfedni a zadni napravy s dobrzdénim
tlakovym vzduchem (snizeny tlak na 0,2 - 0,25 MPa) do
zastaveni parkovaci: pruzinova

provedeno kulovym kloubem v podvozkové sku-

piné predniho a zadniho vozu, nenaroc¢né na udrzbu;
méch je dvoudilny, plné obklopuje volny prostor mezi
prednim a zadnim dilem trolejbusu

dvoudilna, samonosna, svarena z tenkostén-
nych ocelovych profili

stény i strecha jsou potazeny ocelovymi plechy o sile 1 mm,

vnitfni strany plechl jsou opatfeny antivibracnim natérem



Vnitfni oblozeni:

Dvere:

Okna:

Vétrani:

Topeni:

Osvétleni:

Sedadla:

Sbéraci zafizeni:

stény jsou oblozeny omyvatelnymi deskami

z umélé hmoty, podlaha ma protiskluzovy potah. V
podlaze jsou vyjimatelné poklopy umoznujici pristup k
dulezitym agregatorum, umisténych v podvozku

Ctvery, dvoukfidlové, ovladany pneumaticky
pres elektroventily

Celni sklo panoramatické, opatreno teplo-
vzduSnym rozmrazovacim zarizenim, stéraci a
ostrikovacim zarizenim. Zadni sklo nedélené, rovné.
Bocni skla: 10 skel nedéleno, 8 skel s posuvnymi
okénky v horni tretiné okna. VSechna skla jsou
zasazena do gumovych profild.

Vétraci souprava zahrnuje tfi stresni
elektroventilatory a vyklopnou klapku, bocni posuvna
okna, topny systém (po vypnuti topnych ¢lanku)
teplovzdusné, celkovy topny vykon je 17,5 kW
salon je vybaven stropnimi zarivkovymi svi-

tidly, nouzové osvétleni zarovkami instalovanymi v

télesech hlavniho osvétleni

pohodlna, potazena omyvatelnymi materialy.
Pocet sedadel a jejich rozmisténi se fidi pozadavkem
zakaznika

2 sbérace pro odbér proudu z trakcni sité

jsou umistény na zadnim voze.
Pritlacna sila na botce tyce je 80-130 N,
max. vyska troleje: 6,2 m



Stahovaci zarizeni

sbéracu: slouzi k automatickému stazeni sbéracich tyci
pod uroven trakcni sité, aby nemohlo dojit pfi
vysmeknuti sbérace ze sité k jejimu poSkozeni

HLAVNiI TECHNICKE PARAMETRY

Rozméry trolejbusu vnéjsi:

délka 17 360 mm
Sirka . 2 500 mm
vyska bez sbéracu 2 900 mm
vyska se sbéraci 3410 mm
vyska podlahy od vozovky 750 mm
svétla vySka spodku nad vozovkou 180 mm
rozvor predni - stfedni napravy 5420 mm
rozvor stredni - zadni napravy 6 060 mm
Rozchod kol: vpredu 2 008 mm

uprostred 1 800 mm

vzadu 1 800 mm
Obrysovy pramér zataceni (vné;jsi) 24 000 mm

Vylozeni kloubového spojeni:
stfedni naprava - kloub 1 880 mm
kloub - zadni naprava 4 180 mm

Hmotnosti a nosnosti:

pohotovostni hmotnost 15800 kg +/-5%
uziteCny naklad (v€etné obsluhy) 10 300 kg
celkova hmotnost max. 26 100 kg

Hmotnost na napravy:

predni - pfi pohotovostni hmotnosti 3777 kg
pfi nominalnim obsazeni 6 193 kg

stfedni - pri pohotovostni hmotnosti 6 416 kg
pfi nominalnim obsazeni 9757 kg

zadni - pfi pohotovostni hmotnosti 5697 kg

pfi nominalnim obsazeni 10 160 kg



Obsaditelnost trolejbusu:
max. pocet mist k sezeni
max. pocet mist k stani
max. obsazeni celkem

lizdni vlastnosti:

max. rychlost L
max. vypoctové zrychleni pfi rozjezdu
vozidla (pohotovostni hmotnost

15800 kg +/-5%)

Stoupavost trolejbusu pri celkové hmotnosti:

trvala jizda (bez Casového omezeni)
nejvétsi svah (stoupani), na kterém je
trolejbus schopen rozjezdu (délkové
omezeni jizdy 200 m)

45 osob
100 osob
145 osob (70 kg/osoba)

65 km.h -1

2,5m.s -2

15%
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