


Kloubovy trolejbus

Tradice vyroby trolejbusi v podniku Skoda Plze se datuje od
roku 1936. Dlouholeté zku$enosti z vyroby i provozu spolu s nej-
novéjsimi védecko-technickymi poznatky v konstrukci vozidel
méstské dopravy byly G¢elné vyuzity pfi stavbé nového typu tro-
lejbusu SKODA 15 Tr.

Kloubovy trolejbus 15 Tr

predstavuje vykonny moderni dopravni prostredek, jehoz funkci
Ize vyjadiit v poZzadovanych parametrech soucasné mestske do-
pravy: pohotovost, rychlost, bezpeénost, hospodérnost, kapaci-
ta a kultura cestovani.

Pouzitd tyristorova regulace jizdy je vyznamnym ¢&initelem
uspor elektrické energie a pfispiva ke snizovani provoznich na-
kladi.

Koncepce dvou hnacich naprav — stfedni a zadni a tim i rov-
nomérné rozloZeni pfenaseného vykonu na vozovku, umozZfiuje
trolejbusu spolehlivé prekonavat i vy$kové Elenité traté pri zhor-
Senych adheznich podminkéach. Rovnéz jeho tichy provoz a nez-
necistovani ovzdusi skodlivymi spalinami pomahaji vytvaret hy-
gienické a estetické prostfedi pro bydleni, praci a rekreaci oby-
vatel. Vyhodné jizdni vlastnosti trolejbusu se uplatni jak v mést-
skych centrech, tak i v méstskych aglomeracich s prostorové
rozsahlymi predméstimi nebo na trasach mezi matefskymi a no-
vé budovanymi satelitnimi mésty. _

Trinapravovy kloubovy trolejbus SKODA 15 Tr v délce 17,8 m
vyrabime v ¢tyfdverovém provedeni. Koncepéné je odvozen od
skupin podvozku, karoserie a elektrocasti trolejbusu 14 Tr — je
panelové sestaven ze shodnych nebo upravenych dili tohoto
typu. Toto uspofadani je vwhodné pro dopravni podniky, majici
v provozu oba typy trolejbust. Nahradni dily jsou zaménitelne,
obsluha a udrzba je jednodussi, snizuje se i potreba specialniho
montazniho nafadi a pFipravki.

Trolejbus je dvoudilny — karoserie obou dill jsou samonos-
né, na jejich rostech jsou namontovany veskeré hnaci agregaty
a ¢ast pomocnych zafizeni a pfistroji. Pohodli cestujicich zajis-
fuje pneumatické pérovani a vhodné fesend sedadla. Fyzicka
namaha fidi¢e je znacné snizena hydraulickym monoblokovym
fizenim. Sériové trakéni motory v kombinaci s bezestupnovym
elektrickym ovladanim jizdy davaji plynuly rozjezd s konstant-
nim zrychlenim do okamziku vybéhu na sériovou charakteristiku
motoru. Elektrodynamicka brzda buzena proudem troleje
a vzduchova brzda s plynulym brzdénim zajistuji bezpeénost
jizdy.

CouneHeHHbIW Tponnewnoéyc 15 Tp

BoraTble TpaanU MK B NPOM3BOACTBE TPONNEHOYCOB Ha NpeanpHATHA
LLKOMA lMnaeHb Gepyt cBoe Hadyano ¢ 1936 rona. MHoroneTHun o-
MbIT NPUO3IBOACTEA W BKCNyaTauuu, 6a3upyroLIMICA Ha CaMblX COB-
pPEMEHHBIX HayYHO-TEXHUYECKUX [OCTWHEHUAX B 06NacTi KOHGTPY-
MpOBaHWA TOPOAGCKOrO MacCakKMpPCKOro TpaHcnopTa, Obil Makcu-
ManbHO MCNONL3OBaH P CO3AaHWM HOBOrO Tuna Tporneibyca
LLIKOOA 15 Tp.

CouneHeHHbIA Tponnenbdyc 15 Tp

npeactaenAer coboOW COBPeMeHHOE, BLICOKOBMECTUMOE TpaH-
CMOpTHOE CPeACcTBO KOTOPOe MOMHO OXOpakTepusoBatb crneay-
OLLIMMKM NapameTpamy, oTBedaolwmMu TpedoBaHHAM COBPEMEHHO-
rO rOPOACKOro TPAHCMOPTa: MOTOBHOCTL, CKOPOCTh, 6€30MacHOCTS,
DKOHOMMUYHOCTE, BMECTUMOCTE M KyNbTypa NepesosoK.

MpuMeHAeMan TUPWCTOPHAA PEerynipoBKa esdbl, Npeictasnaer
co00oM OCHOBHYHD) COCTaBMAOLLYIO BKOHOMMW BNEKTPO3HEepPritu
1 cnocoBCTBYeT YMEHbLLIEHWIO NPOU3BOACTBEHHLIX PACXOAOE.

KoHuenuwa ABYyXx — cpeaHero M 3ajgHero BegyuliWX MOCTOB,
cneacTBMEM Yero ABMIAETCA paBHOMEPHOe pacnpeleneHue nepena-
BAEMOI MOLLHOCTH Ha NONQTHO AOPOrH, Mo3BonAeT Tponnendycy
Haae)Ho Npeoganesars NOAbEME! U CMYCKK B YCNOBHAX NOHWKEH-
HOM CLENNIAEMOCTH KONEC G NPOEe3sKeH YacTsio.

BecluyMHan paBoTa, OTCYTCTBHE BLIXMOMHBIX [A30B, 3ArpAsHA-
JOLLIMX OKPYALUYIO Cpeay, CO3AaloT FMrMeHHYecKkne W acTeTule-
CKME YCNOBWA ANA MPOMuBaHMA, paboTbl W OTAbIXa HACENEHWA.
Tponne#tycel, GnarogapA GBOMM OCODBIM XOA0BbLIM KauecTBam,
¢ BONbLLIMM YCEXOM MPUMEHRAIOTCA Kak B UEHTPanbHbIX panoHax ro-
POAOB, Tak M B FOPOACKMX MaccuBax ¢ OOLMPHEIMH OKpauHamM,
a TaK e Mexay GonsLKMMK ropoaamMu U KX CTPORKLWMMWCA ropoda-
MU-CNYTHHKaMM,

TpexocHsii couneHeHHbid Tponnendyc LLIKOOA 15 Tp anwHon
17.8 M NPOW3BOAMTCA B YETHIPEXABEPHOM WoronHeHun. Ero Kou-
CTPYKUMA OCHOBaHa Ha yanax, aHanoruyHbIX y3nam Kysosa, Laccu
W anekTpooBopynosania Tponneibyca 14 Tp u cobpana ¢ noaot-
HbIX UMW NepeanaHHbIX Aetaned atoro Tponnenbyca. 3anacHsle Ae-
Tanu ABNAKOTCA B3aMmoO3aMeHHeMbie, OOCNyXWBaHWe W Texyxond
YNPOLIAKTCA, MOHMXEETCA PAcX0l ChNeuranbHbiX MOHTAMHbLIX MH-
CTPYMEHTOB W MPUCNOCOBNeHnH.

Tponneidyc COCTOMT W3 ABYX CEKLMH, Ky30Ba KOTOPLIX ABIAIOTCA
caMoHecylMMK. K pamam STUX CEKUWHM KpenmaTcA Bce Bcayuiue
arperatbl W 4acTb BCNOMOrarensHoro o6opyaoBaHUa W NPUOOPOB.
Yaoberea NaccaXMpoB 00ecneyqBaloTCA chelMaibHO CHOHCTPY-
MPOBaHHLIMU CUAEHHAMW W MHEBMAaTHYECKOW NoABEKOH. Puanye-
CKafA Harpyaka BOAWTENA B 3HAYWTE/IbHOM CTENEHW CHUKAeTCA 3ac-
YeT NPUMEHMEHMA TMAPABIMUECKOrO MOHOBNOYHOrO YNPaBNeHWA.
CepuilHble TAFOBLIE ABMraTend B KOMBUHaLMW ¢ BeccTyneHuatsiM
aneKTpoynpasieHnem xoja Tponneibyca obecneuuBaloT ero nnas-
HOe TporaHuie C MecTa C MOCTOAHHBIM YCKOpEeHWeM A0 MOMEHTA Bbl-
xofa paboThl ABUraTeNd Ha CEepUIHYIO XapakTepUCTUKY. SNeKTpo-
[IMHAMMYECKUA TOpMas, BO3OYMAaeMblii TOKOM KOHTAKTHOM ceTu
M MHEBMOTOPMO3 C MAABHLIM TOpMOXKeHWeM obecnaunsaloT Beso-
NacHOCTL ABHKEHWA.




TECHNICKE UDAJE

Pohon trolejbusu je sestaven ze dvou stejnych hnacich jed-
notek, které pracuji s tyristorovou pulsni regulaci trakénich elek-
tromotor(l pfi rezimu jizdy i brzdéni. Kazda hnaci jednotka poha-
ni jednu napravu (druhou a tfeti). V rezimu brzdéni pracuji kotvy
motorli do konstantnich odpori. Budici vinuti motorl jsou na-
pajena pfes pulsni ménice z trolejové sité. Ridici regulatory za-
jistuji automatické odbuzovani ve dvou stupnich. Pohon trolej-
busu je konstruovan pro stejnosmérnou napéfovou soustavu
600 V+20%; —33 %.

TRAKCNIi MOTORY:

jmenovity vykon 1 motoru 100 kW (trvale)

jmenovité napéti 1 motoru 600 W
jmenovity proud 1 motoru 182 A
imenovité otacky 1 motoru 1520 ot.min"!
buzeni sériove

chlazeni motoru vlastni ventilace

ALTERNATOR:
28V, 60 A

AKUMULATOROVA BATERIE:
24 V, 160 Ah

PREDNIi NAPRAVA:

tuha, svafovana, ze silnosténne trubky a vykovki. K sefizeni sbi-
havosti slouzi spojovaci ty¢.

HNACI NAPRAVY (STREDNI A ZADNI)

typ RABA. Obé napravy jsou tuhé, kazda ma dvoji redukéni sou-
koli. Celkovy prevod 10,699

KOLA A PNEU
diskova kola, desetinasobné obuti

rozmér rafku: 7,5—20
rozmér pneumatik: 10,00 R 20 NR 17 ALL STEEL

RIZENI
hydraulické monoblokové typ TECHNOMETRA

PEROVANI

viechny napravy jsou odpruzeny pneumaticky — gumovymi vi-
novci. Tlumeni kmitd zajistuje 10 teleskopickych tlumica.

TEXHUYECKUE MNMAPAMETPbDI

Mpueog TponneiByca COCTOWT U3 ABYX OAWHAKOBBIX BEAYLLMX y3-
N0B, KOTOpbIE B PEXUMAX 837kl U TOPMOMEHWA padoTaT COBMECT-
HO C TUPMCTOPHOW MMMYNLCHONM perynauWel TArOBLIX [ABuratened.
Karabii TakoW BeayLLUMK y3en nepenaeT BpawleH1e ofHOMY MOCTY
(cpeaHeMy u 3aaHemy). B pertume TOPMOMKEHWA AKOPA MOTOPOB
paboTaloT Ha NOCTORHHLIE COMpOTUBNEHMA. OBMOTKY BO3BYMIEHMA
MOTOPOB MUTAKOTCA Yepes MMNYNbCHEE NPeoBpasoBaTeny oT KoH-
TAKTHOM ceTu. YNpasnalolMi perynatop oOecrevrBasT aBToOMAaTH-
yeckoe ratuerue nond 8 2-x crynexax. Mpusoa Tponnerbyca cKoH-
CTPYMPOBaH ANA NOCTORHHOMO HanpreHWs 600 B +20 %; —33 %.

TATOBbIE OBUTATEIHA

HOMMWHaNbHas MOLWHOCTE 1-ro ABWrarens 100 KBT (nocToAHHO)

HOMWHanbHoe HanpAkedne 1-ro moTtopa 600 B
HOMMHaNLHEIA TOK 1-ro asuratenn 182 A
HOMMWHanbHan YacToTa BpalleHna 1-ro gsurarenn 1520 06/MuH

BO3OYMKOEHUE
oxna)<JeHue gBMratenn

nocnenoBarensHoe
COOCT. BEHTHIALMA

AINbTEPHATOP
28 B, 60 A

AKKYMYINATOPHAA BEATEPERA
24 B, 160 Avac

NEPEOHWUM MOCT

MECTKUA, CBApHOM, W3 TONCTOCTEHHOW TPYOKM W WTamnosoK. [nA
PETYNHUPOBKK yrna CXOXXASHHUA KONeC CNYXUT cCoeguHHUTEeNbHaRA TAra.

BEOYLLME MOCTbI (CPEOHWUH U 3AOHUK)

TMN PABA, oba MOCTa MEeCTKHE, KaXAbIW MMeeT fBe PelyKUUOHHbIE
nepenaud. Obulee nepeagatoyHoe oTHoleHe — 10,699

HONECA W NOKPbILLUKH
Koneca AncKosble, 10 NOKPbILEK

pasmep obopa 7,5—20
pasmep nokpeiwek 10,00 R 20 NR 17 ALL STEEL

PYNEBOE YMPABINEHUE

ruapasnuyeckoe moHobnoyroe, Tvn YEMES

NOOBECHA

BCE MOCTbl WMEIOT MHEBMAaTUYECKYIO NOABECKY — pe3MHOKopAo-
Bble CUNbHOHbBI

[aweHne KonebaHuin obBecneunsasTca AeCATEI TENBCKONUUYECKUMU
amMopTusaTopam.
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Kloubovy trolejbus 15 Tr

BRZDY

provozni: pneumatickd dvouokruhova, plsobici mechanicky
na vsechna kola

pomocna: elektrodynamicka, plsobici na kola stfedni a zadni
napravy s dobrzdénim tlakovym wvzduchem (snizeny tlak na
0,2—0,25 MPa) do zastaveni

parkovaci: pruzinova

KLOUBOVE SPOJENI

provedeno kulovym kloubem v podvozkove skupiné predniho
a zadniho vozu, nenaroéné na Udrzbu; méch je dvoudilny, ob-
klopuje volny prostor mezi pfednim a zadnim dilem trolejbusu.

KAROSERIE

dvoudilna, samonosna, svafena z tenkosténnych ocelovych pro-
fill

OPLECHOVANI

stény i strecha jsou potazeny ocelovymi plechy, vnitini strany
plecht jsou opatfeny antivibraénim natérem. Spodni ¢asti stén
maji plechy s antikorozni Upravou.

VNITRNI OBLOZENI

stény jsou obloZzeny omyvatelnymi deskami z umélé hmoty,
podlaha ma protiskluzovy potah. V podlaze jsou vyjimatelné po-
klopy umoziujici pFistup k dileZitym agregatoriim, umisténym
v podvozku

DVERE

ctvery dvoukftidlove, ovladany pneumaticky pres elektroventily

OKNA

celni sklo je dvoudilné, tvarové, opatieno teplovzdusnym roz-
mrazovacim zafizenim, stéraci a ostfikovacim zafizenim.

Zadni sklo je dvoudilngé, rovné.

Bocni skla: 10 skel nedéleno, 7 skel s posuvnymi okénky v horni
tretiné okna. Sklo u fidice je déleno v dolni ¢asti. Vsechna skla
jsou zasazena do gumovych profild.

VETRANI
Veétraci souprava zahrnuje tfi stresni elektroventilatory a vyklop-

nou klapku, boéni posuvna okna, topny systém (po vypnuti top-
nych ¢lanka)

TOPENI

teplovzdusne, celkovy topny vykon je 24 kW

CouneHeHHbIA Tponnenbyc 15 Tp

TOPMO3A

paboune: NHeBMaTHYECKHE ABYXKOHTYPHHIE, MEXaHMYECKM LEHCT-
ByloWMe Ha BCe Koneca

BCMOMOTaTENbHbIE: 3MEKTPOAMHAMUUECKHUE, ASHCTBYIOLLIME HA KO-
neca cpefHero U 3aZiHero MocToB C JOMONHUTENbHLIM TOPMOXEHN-
&M C)KaTbiM BO3gyxoM (noHWweHHoe aAaBnenue 0,2—0,25 MMMa) o
NONHOW OCTaHOBKK

CTOAHOYHbIE : NPYHHUHHbIE.

LUAPHUPHOE COYNEHEHHUE

OCYLECTBEHO MPH NMOMOLLK LWAPOBOro LWapHUpa, PacnonoKeHHo-
ro B LWACCH MEXAY NepelHed W 3afHel ceKkUUAMU Tponnerdyca, He
CNOMHO B OBCNY)KMBAHUU; COBANHUTENLHBLIN MEX COCTOWT M3 ABYX
yacTed M 3akpoiBaeT CBOBOAHOE NMPOCTPAHCTBO Meway obedmu
CeKuuAMK Tponnentyca.

KY30B

COCTOMT M3 [ABYX 4acTel, CAMOHECYLLWA, CBapeH M3 TOHKOCTEHHbIX
cTansHbIX npoduned.

OBLUMBKA

CTEHB! W Kpbila OOWWTE NMCTOBOW CTankk), BHYTPEHHHE MOBEPXHO-
CTW CTanbHBIX JIMCTOB MOKPLITH AHTUBMOPEUMOHHBIM MATEPHANOM.
HWKHWE YaCTH GTEH MMEIOT CTanbHbiE NMCTHI G AHTUKOPPOJKAHEIM
MOKPLITUEM.

BHYTPEHHAA OBNMULIOBHKA

cTeHbl 06nMUOBaHLE MOIOLUMWCA MAaCTUHAMMW M3 NNacTMacchl, Non
WMEeT NMPOTMBOCKO/b3ALLEE NOKPLITHE. B nony Haxoaatca ybupa-
IOLLMECA KPbILLKM JKOKOB, Yepes KoTOpble MOMHO Nerko Aodpartben
K OCHOBHbIM arperaram pacnonoeHHsIM B LWacCH.

ABEPH

YeTelpW, ABYCTBOPYATHIE, YIPABNAEMbIE MHEBMATUHECKHK NPU NoMo-
LK BNEKTPOBEHTUNEN.

OKHA

noBHoBOE CTEKNC COCTOMT M3 ABYX YacTel, OCHaleHo obopynopa-
HUEM ANA PasMOpPaXUBaHUA FOPAYMM BO3AYXOM, GCTEKNOOYWCTH-
TENAMU U OBPLIarMBalOLLMM YCTPOMCTBOM, 3aaHee CTEKNO POBHOE,
cocTofllee U3 ABYX YacTed.

BoxoBbie cTtekna: 10 cTeKon UenbHbIX, 7 CTEKOS C Bbl4BUMHBIMU
OKOLLKaMK B BepxHei Tpeth okHa. CTekno oKono soauTena pasge-
NEeHO B HWMHeEW ero vacti, Bce crTekna BCTaBneHbl B peauHOBbie
npodunu,

BEHTUNALIKUA

BEHTMNALMOHHAA CHCTEMAa COCTOMT M3 TPEX MOTONOUHBIX 3NEKTPO-
BEHTMNATOPOB M OTKPLIBAIOLLErOCA HOUYKE, BOKOBLIX BblABMMHLIX
OKOH, OTOMUTENLHON CUCTEMBI (MPU BLIKMIOUEHHLIX HarpeBaTenbHbIX
3neMeHTax).




OSVETLENI

salon je vybaven stropnimi zafivkovymi svitidly, nouzové osvét-
leni zarovkami instalovanymi v télesech hlavniho osvéetleni

SEDADLA

pohodIna, potazena omyvatelnymi materialy. Pocet sedadel
a jejich rozmisténi se fidi pozadavkem zakaznika.

SBERACI ZARIZENI
2 shérace pro odbér proudu z trakéni sité jsou umistény na zad-

nim voze. Pfitlacna sila na botce je 83 N = 5 %, max. vySka tro-
leje: 6,2 m.

STAHOVACI ZARIZENI SBERACU

slouzi k automatickému stazeni sbéracich tyci pod Groven traké-
ni sité, aby nemohlo dojit p¥i vysmeknuti sbérace ze sité k jeji-
mu poskozeni

HLAVNI TECHNICKE PARAMETRY

Rozméry trolejbusu vnéjsi:

délka 17 720 mm
sirka 2500 mm
vyska bez sbéracl 2900 mm
vyska se sbéraci 3410 mm
vyska podlahy od vozovky 740 mm
svétla vyska spodku nad vozovkou 170 mm
rozvor predni — stfedni napravy 5420 mm
rozvor stredni — zadni napravy 6 380 mm
ROZCHOD KOL

vpredu 2008 mm
uprostied 1800 mm
vzadu 1800 mm
obrysovy primér zataceni (vnéjsi) 23 250 mm
VYLOZENi KLOUBOVEHO SPOJENI

stredni naprava — kloub 2050 mm
kloub — zadni naprava 4 330 mm

HMOTNOST A NOSNOST

15900 kg + 5%
10 180 kg
26 080 kg

pohotovostni hmotnost
uzitecny naklad (véetné obsluhy)
celkova hmotnost

HMOTNOST NA NAPRAVY

predni

pfi pohotovostni hmotnosti 4600 kg
pfi nominalnim obsazeni 6 200 kg
stredni

pfi pohotovostni hmotnosti 5600 kg
pfi nominalnim obsazeni 9900 kg
zadni

pfi pohotovostni hmotnosti 6 100 kg
pfi nomindlnim obsazeni 9900 kg

OBSADITELNOST TROLEJBUSU

pocet mist k sezeni 44 osob
z toho pro télesné postizené 6 osob
pocet mist k stani 106 oscb
nominalni obsazeni celkem 150 oscb
max. pocet mist k stani 132 osob
max. obsazeni celkem 176 osob

JiZDNIi VLASTNOSTI

max. rychlost 65 km.h™'
max. vypoctove zrychleni pfi rozjezdu vozidla
(pohotovostni hmotnost 15900 kg =+ 5 %) 26 m.s™*

STOUPAVOST TROLEJBUSU PRI CELKOVE
HMOTNOSTI

trvala jizda (bez ¢asového omezeni) 7%
nejvétsi svah (stoupani), na kterém je trolejbus schopen rozjez-
du (asové omezeni jizdy na 5§ minut) 15 %
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Vyrobce: SKODA

SKODA, koncern, Plzen
Tylova 57

316 00 Plzen

Telefon: {019) 215 1111
Délnopis: 154 2212, 154 247
Telegramy: SKODA Plzen
Telefax: (019) 27 55 89

Mpeanpuatue-uarotosurens: LUKOOA
LLIKOHOA, koHuepH, lNne3eHs

Teinosa yn. 57

316 00 MnbseHb

HexocnoBaKuA

TenedoH: (+4219) 215 1111

Tenekc: 15 42 21—2, 15 42 47
Tenerpammbl: LLIKOOA Mns3eHb
Tenedakc: (+4219) 27 55 89

SHODAEXPORT

Vyvozce:
SKODAEXPORT

akciova spolecnost

Vaclavske nam. 56

113 32 Praha 1

Ceskoslovensko

Telefon: Praha 235 75 75

Telex: 12 24 13, 12 29 31 SKEX C
Fax: 26 95 63

Telegram: SKODAEXPORT Praha

SKenopTep:
HUIKOOASKCNOPT

AKUHOHERHOE 0BLLeCcTBO

Baunasckana nnowaak 56

113 32 lNpara 1

Yexocnosakua

TenedoH: Mpara 235 75 75

Tenetavin: 12 24 13, 12 29 31 CKEKC-L|
Pake: 26 95 63

Tenerpammbl: LLUKOLOASKCMOPT MNpara






