





® AsT0dyc TMna KAPOCA
Ll 734.00 — nUHEUHbIN
(AnA BHYTPEHHUX PeucoB)

@ Linienomnibus
KAROSA C 734.00
KAROSA C 734.00
Line Coach

> AUTOCAR DE LIGNE
KAROSA C 734.00




ATo&yc Tuna L, 734.00 ABNAETCA HOBbLIM TU-
NMOM MeXropogHoro asTtodyca BbiCWeEro
Knacca, W3roToBneHHbIA HauUOHaNbHbIM
npeanpuATUeM, 3asog KAPOCA B Yexocno-
Bakuu. OH npepgHasHayeH anA padoThbl Ha
MEXXropOAHbIX MapWpyTHbIX NWUHUAX. Ero
MakKCUManbHyl0 MnaccaXxMpoBMeCTUMOCTb
COCTaBNAIOT 72 naccaxupa, n3 H1UXx 45 cupg-
AYMX MeCT. ABTOSYC OCHalleH WecTUuum-
NMHOPOBbLIM  AU3ENbHBIM  [OBUraTenem,
pasMelleHHbIM B 3afHen 4YacTu Ky3oBa.
XapakTepHOW 4epTOM KOHCTPYKLUMUKM aBTOSY-
ca ABNAKOTCA MakcumanbHaA 3adota 06
ypodcTBax KakK rMaccaXXupoB, Tak U
3Kunaxa. ABToSyC OCHalleH NnHeBMmaTunyec-
KM MPY>XXWUHHbIM MogpeccopuBaHueM nop-
BECOK, MEXaHU4YeCcKor KOpoSKom nepepay v
rmgpaesnMyeckum cepsoynpasneHuem. B

COOTBETCTBUM C BbICOKUMWU TMrMeHNYeCcKu-
MU TpedoBaHAMKM, oSorpeB aBTodyca ocy-
WeCcTBNAET KakK >XUAKOCTHaa cucrema,
oTBevawuan npegbABNAEMbIM HOpMaM, KO-
TOpas UCMNOMNb3yA OCTaTO4YHYIO TENNOTY ABMK-
ratenqa obéecrnevyMBaeT MakcumanbHble -
rMeHu4yecKne YyCnoBuA ANA MacCa>KMpos.
OcHBHble arperaTbl (gBuUratenb, MexaHwy-
eckafA NATUCTyneH4YaTana Kopodka nepepau)
pasmelleHbl 3a 3afjHen nojBecKon, B
pesynbTaTe 4ero AJOCTUHYT OYEHb HU3KUM
YPOBEHb BHEWHEro v BHYTPEHHero uwyma.
CupgeHbe BOAWUTENA MHEeBMaTU4YECKM ToO-
OpPeccopeHo, C BO3MOXKHOCTbLIO ero perynu-
poBaHWA B 3aBMCUMOCTWU OT Beca U pocTa
BoguTenAa. lNMaHenb NpudOpPOB ynpaBneHUs
CKOHCTpyMpoBaHa B COOTBECTTBUMU CO BCe-
MW WM3BECTHbIMW COBPEMEHHbIMWU 3prome-

TPUYECKMMM MPUHLUNAMKM U UMEeT Kak

NnpPUéop-CYETYUK 060pOoTOB, Tak 7
caMmonuiywumn npudop AnA n3MepeHmA cKo-
pocTu BpaueHua. Neganb rnasHoOro 3ameq-
NUTenA, COMPAXXEeHHO  ynpaenAetr, ¢
ynpexaeHmem 3amMegnaoimM MOTOPHbIM
TOPMO3HbIM  YCTPOMCTBOM, a  3aTeMm
OBYXOKPY>XHbIMW MHEBMATUYECKMMM padoy-
UMK TOpMO3amu. Bxog B Ky30B BarOHHOro
TuUNa, COCTOAWMIA SONblEN YACTbIO U3 OKOH,
odecneynmBaeTcA [QOBYMA MHEBMaTUYECKMU
ynpasnAaeMbiMu ABepamuU. LWupokun Kpy-
rood3op M3 MaluHbl odecrnevynBaeT nepea-
Hee CTeKno, OCHaleHHOoe TpexweToYHbIM
CTEKNOOYUIAIWMM KOMMNEKTOM C LUW-
KNU4YHbIM ycTponcTBOM. Waccu He umeeTt
HUKaKUX TOYEK CMa3KMU.



Der C 734.00 ist ein neuer Vorortbus aus dem
tschechoslowakischen Unternehmen KARO-
SA. Er ist fur den Linienverkehr bestimmt,
hat 45 Sitzplatze und nimmt héchstens 72
Fahrgéaste auf. Der Sechszylinder-Diesel-
motor ist im Fahrzeugheck untergebracht.

Charakteristisch fur die Konstruktion dieses
Busses ist groBtmoglicher Komfort fur Fahr-
gaste und Fahrer. Der Omnibus hat luftgefe-
derte Achsen, ein mechanisches Getriebe
und eine hydraulische Servolenkung. In
Ubereinstimmung mit den strengen Gesund-
heitsvorschriften ist er ausreichend dimen-
sioniert und wird unter Ausnutzung der Mo-
torrestwédrme durch Flissigkeit beheitzt. Fur
die Fahrgaste bedeutet das, groBtmdogliche
Hygienebedingungen. Durch die Anordnung
des Triebwerks (Motor und mechanisches
Funfganggetriebe) hinter der Hinterachse
werden Innen- und AuBenlarmpegel sehr nie-
drig gehalten. Der Fahrersitz ist pneuma-
tisch gefedert und nach Gewicht und GréBe

-

des Fahrzeugfuhrers verstellbar. Das nach
den neuesten ergonomischen Grundsatzen
ausgelegte Instrumentenbrett ist unter an-
derem mit elektrischem Drehzahlmesser
und mit Fahrtenschreiber bestickt. Das
FuBhebelbremsventil betatigt mit Voreilung
die Motorbremse und danach die Druckluft-
Zweikreisbetriebsbremse. Der Linienomni-
bus hat zwei pneumatisch betatigte Tlren
und zeichnet sich durch eine reich verglaste
Karosserie aus. Bei Regen und Schnee wird
die Windschutzscheibe durch ein Dreischei-
benwischersystem mit Intervallschaltung
frei gehalten. Das Fahrgestell des Omnibus-
ses hat keine Schmierstellen.



C 734.00 is a new coach model designed and
built by the KAROSA National Corporation,
Czechoslovakia, especially for inter-city line
services. It can accommodate up to 72
passengers, 45 of them seated. Its cha-
racteristic feature is the maximum comfort
provided for the passengers and the driver.
The coach is powered by a rear-mounted six-
cylinder diesel engine, it has a pneumatic
axle suspension, a mechanical gearbox, and
a hydraulic power-assisted steering. In com-
pliance with strict health regulations, the
coach is heated by an amply dimensioned

L

hot-water heater utilizing the residual heat
of the engine for heating up the circulating
water so that the passengers are not an-
noyed by any unpleasant smell. The very low
outside and inside noise is due to the loca-
tion of the power pack, i. e. the engine and
the mechanical, five-speed gearbox, behind
the rear axle. The pneumatically sprung
driver's seat is adjustable to the weight and
height of the driver. The design and layout of
the instrument panel including an electric
speedometer and recording tachometer is
based on the latest knowledge in human
engineering. The pedal of the main brake
valve controls, with a slight advance, the ex-
haust brake and then the twin-circuit
pneumatic service brakes. The coach body
has large-size windows and two pneu-
matically controlled doors. The driver has a
perfect view through the large windscreen
cleaned by a three-wiper set with a cycling
device. The chassis has no lubricating
points.




Le C 734.00 est un nouveau type d’autocar
interurbain construit par I’entreprise natio-
nale KAROSA de Tchécoslovaquie. |l est
destiné aux transports interurbains collec-
tifs et peut transporter au maximum 72
passagers dont 45 assis. Il est équipé d’'un
moteur Diesel a six cylindres en ligne, logé
dans la partie arriere de la carrosserie. Un
trait caractéristique de sa conception est le
maximum de Soins consacrés aux passa-
gers et a I’équipage. L’'autocar est equipée
d’'un systéme de suspension pneumatique
des essieux, d’une boite de vitesses mécani-

qgue et d’'une direction assistée hydraulique.
En conformité avec exigences hygiéniques
sévéres, le systeme de chauffage de I'inté-
rieur de l'autocar est a liquide, largement
dimensionné, exploitant la chaleur rési-
duaire du moteur et assurant aux passagers
des conditions hygiéniques optimales. Les
groupes de propulsion (moteur, boite de
vitesses mécanique a 5 rapports) sont logés
derriére le pont AR ce qui réduit au minimum
le niveau sonore intérieur et extérieur. Le
siége du conducteur est & suspension pneu-
matique et peut étre réglé a volonté suivant

le poids et la taille du conducteur. Le
tableau de bord répond aux principes ergo-
nomiques modernes et abrite un comte-
tours électrique ainsi qu'un tachygraphe. La
pédale du frein principal actionne avec une
avance suffisante le ralentisseur et ensuite
les freins principaux a deux circuits. L’acces
a la cabine richement vitrée est assuré par
deux portes a commande pneumatique. La
visibilité parfaite est garantie, entre autres,
par un essuie-glace a trois balais et un
cycleur. Le chassis est sans points de grais-
sage.
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Bec B CHapAXXEeHHOM COCTORHUM 9600kr MabBedes fahrbereiten Fahrzeuges 9 600 kg
MonesHas rpy3onogbeMHOCTs (563 BogUTenA) 5760kr Nutzlast(ohne Fahrer) 5760 kg
Bec aKMnaxa sokr Gewichtdes Fahrers 80 kg
Obwmn Bec aBTodyca 15440kr GesamtmaBe 15440 kg
[laBneHue Ha NogBECKU: Vorderachslast 5650 kg
nepenHAA NogBecka 5650 kr
3afHAA nofiBecka 9790kr  Hinterachslast 9790 kg
Macca’KMpoBMeCTUMOCTb: Sitzplatze 45 Fahrgaste + 1 Fahrer
CUGAYMX 45 yen.

T :
cToRumX 2748 gionplatze 27 Fahrgéste
M

aKCuManbHaA CKOPOCTb JBUXXEHUA 97 kKm/uac Hachstgeschwindigkeit 97 km/h
MakcumaneHO NnpeoaonMMan KpyTU3Ha CKNoHa 20,3%

PeoA o ° GroBte Steigung 20,3%

MakcvmManbHaA NpPoLONXKMTENbHOCTh
mapupyTta 784 kM (30,6 /100 kM)  Fahrbereich 784 km/30,6 |
BHewWHWA KOHTYp AnaMeTpa NoBopoTa 22m  Wendekreis 22m

Kerb weight 9,600 kg
Payload (without driver) 5,760 kg
Weight of driver 80 kg
Gross-vehicle weight 15,440 kg
Axle loads — front 5,650 kg

rear 9,790 kg

Seating capacity

45 passengers + driver

Standing room for

27 passengers

Peak speed

97 km/hr.

Maximum climbable gradient

20.3 %

Travelling range

784 km (30.6 Itrs/100 km)

Turning circle diameter, between walls 22m




poids en ordre de marche 9600 kg
charge utile — sans conducteur 5760 kg

poids du conducteur 80 kg

poids en charge global 15440 kg

charge suressieu AV 5650 kg
charge sur essieu AR 9790 kg
places assises 45 + conducteur + 27 debout
vitesse maximale 97 km/h
rampe maximale 20,3%
rayon d’action 784 km (30,6 | de combustible aux 100 km)

diamétre de braquage entre murs 22m







= C734.00

Oeuratens — TUn
Bug

MasopacnpepeneHue

OnameTp / X0 NOPWHA
MakcuMansHbi KpyTAWMKA MOMEHT
Padoyun odbem

CTeneHb CXKaTUA

CoScTBEHHbIM BEC OBUraTena
O6bem TONNMBHOIO Saka
Cuennexue

TemnepaTypHbIA PeEXUM Oxnakgawuen
KWUOKOCTW [ABWraTtens aBTOMaTUYECKM
KOHTPONMPYETCA 3NeKTpoHarpesarwmum
YCTPOMCTBOM, KOTOpOoe odnerdaeTt 3a-
nMyck MoTopa npu HU3KKUX TemnepaTtypax
Mm obecneuymBaeT  COOTBETCTBYIOWMUA
peXxuM odorpeea Ky3osa.

Kopo&ka nepegad mMexaHudeckan

Bce nepepgayn, KpoMme Nepeou,
MNONHOCTLID CUHXPOHMU3WMPOBAaHbI.

3agHAA nogBecka —

MNepegHAA nogsecka —
WnHBLI

KonuyecTBO KOnec
LasneHue B wWuHax:

M1, ropuaoHTanbHbLIN
WecTUUUNMHOPOBLIA,
CaMOBOCMNaMEHAOWMIACA, MXWUOKOCT-
HOro  OXNafgeHuA, C NPAMbIM
BMNPbLICKOM  TOMMMBA, 4YeTbipexTak-
THbIA

BepxHeknanaHHoe

130/150 mm

81 krm/1300 08/MUH.

11 940 cm?

16,2:1

825 kr £ 5%

240 n

OQHOQUCKOBOE C MHEBMOrvapasnuy-
eCKWM ynpasneHuem

5 nepegay eneped v 1 nepepnava 3ag-
Hero xopga

BeAyWan, XecTKaA C KOHYCHbIM Npu-
BOAOM W 3aMKOM pawudpdoepeHumana,
oduee nepeaaTodHoe oTHoweHve 5,07
C HEe3aBWCMMbIM NOLBECOM KONec Ha
Tpaneuuu pynesoro ynpasneHua
auckosble 7,5 — 20 — Cynep wuHbl
10,00 — 20 — MNP — Cneywuan

6+1

nepenHwe 750 kMa, sagHue 650 klMa

Typ
Art

Ventilsteuerung
Bohrung/Hub

GroBte Leistung (DIN)
GroRtes Drehmoment
Hubraum
Verdichtungsverhaltnis
TrockenmabBe
Fassungsvermogen des
Kraftstoffbehalters
Kupplung

Das Warmeregime des Motorkihlkreises
wird automatisch durch einen elektri-
schen Erwarmer kontolliert, der den Kalt-
start (bei —15°C) erleichtert und auch die
Beheizung der Karosserie steuert.
Mechanisches Wechselgetriebe
Geschwindigkeitsstufen: 5 Vorwartsgan-
ge, 1 Ruckwartsgang. Vollsynchronisierte
Gange — alle auBer dem 1. Gang
Hinterachse

Vorderachse

Bereifung

Anzahl der Rader
Reifendruck

ML 634, liegende Anordnung
Sechszylinder-Dieselmotor, flissig-
keitsgekuhlt mir direkter Kraftstoff-
einspritzung, Viertaktmotor

OHV

130/150 mm

154,9 kW (210 PS) bei 2000 U.min’’

81 kpm/1300 U.min"

11940 cm®

16,2 : 1

825 + 5%

240 |
Einscheibenkupplung, hydropneumati-
sche Betatigung

Antriebsachse, Starrachse mit Kegel-
tibersetzung, Differentialsperre, Ge-
samtuntersetzung 5,07
Einzelaufthangung der Réder, Trapez-
achse

Scheibenrdader 7,5 — 20 Super

Reifen 10,00—2016 PR SPECIAL

6 Rader, 1 Reserverad

Vorderreifen 750 kPa

Hinterreifen 650 kPa




= C734.00

Engine — type

Valve gear

Bore/stroke

Maximum power output to DIN
Maximum torque

Swept volume

Compression ratio

Dry weight

Fuel tank filling capacity
Clutch

The engine cooling system incorporates
an electric heating element which con-
trols automatically the coolant tempera-
ture, facilitates starting of the engine at
low temperatures (below —15°C), and
maintains the temperature inside the co-
ach at the required value.

Gearbox: mechanical unit with 5 forward
speeds an 1 reverse speed

2nd- to 5th-speed gears are synchroni-
zed

Rear axle — driving

Front axle

Disc wheels

Number of wheels

Tyres

Tyre pressures — front
rear

ML 634 — flat, water-cooled, four-
stroke, six-cylinder diesel with direct
fuel injection

overhead valves (OHV)

130/150 mm

154.9 kW (210 b.h.p.) at 2,000 r.p.m.

81 kpm at 1,300 r.p.m.

11,940 c. c.

16.2 : 1

825 kg = 5%

240 litres

single-plate, hydropneumatically con-
trolled

rigid with bevel gearing and differen-
tial gear lock — overall ratio 5.07

of trapezoidal design with indepen-
dently suspended wheels

7.5 — 20 Super

6 + 1

10.00 — 20 16 PR SPECIAL

750 kPa

650 kPa

moteur
sorte de moteur

distribution

alésagelcourse

puissance maxi DIN

couple maxi

cylindrée

taux de compression

poids a vide

capacité du réservoir de combustible
embrayage

Le régime de |'agent de refroidissement
du moteur est automatiquement contrdlé
par un réchauffeur électrique qui facilite
le démarrage aux basses températures
(—15°C) et régle le régime du chauffage
de la carrosserie.

Boite de vitesses mécaniques a 5 vites-
ses AV et | marche AR, complétement
synchronisée a I'exception de la premiére
vitesse.

Pont AR —

Train AV —
Roues

Nombre de rous
Gonflage des pneus

ML 634, horizontal

Diesel, a 6 cylindres, refroidi par
liquide, a injection directe du combus-
tible, a 4 temps

par tiges et culbuteurs

130/150 mm

154,9 kW (210 ch) & 2000 tr/mn

81 kpm/1300 tr/mn

11940 cm®

16,2 : 1

825 + 5%

240 litres

monodisque a commande hydro-pneu-
matique

essieu moteur, rigide, a engrenage
conique, muni d'un dispositif de blo-
cage du différentiel, demultiplication
totale 5,07

a suspension indépendante des roues,
a trapéze

disques 7,5 — 20, pneus Super
10,00—20 PR SPECIAL

6 + 1 roue de secours

AV — 750 kPa, AR 650 kPa
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Topmosa
padouune

aBapuuHble

3amMegnAawumne

CTOAHOYHBIE

3nekTpooSopypoBaHue
AnbTepHaTop
AKKYMYAATOPbl — 2 WT
OceeueHue aBTodyca
[Be rnaeHbIX cdapsbl

[Be dapbl AnA e3gbl B TyMaHe

OBYXOKPY>KHble, MHEBMaTU4YEeCKWE C
MPOrpeccUBHbLIM OENCTBHUEM TOPMO-
MKEHWA

npW HEMCNpaBHOCTU O HOIO M3 OKpPY-
roB, OCTalnbHble TOPMO3AT C MOMHbIM
[aBneHuem

C MCNONbL30BaHWEM BbIXNTOMHbLIX ra3os,
ynpaenAeMble BKNo4aTenem Ha nega-
Ny rnaBHoOro samegnurensa
Npy>XWHHbIE; 0decne4ynsaloT aBTodyc,
KpOMe CBOEW rMaBHOM 3afa4qu, B Cnyy-
ae BbITEKaHWA TOPMO3HOW XXWAKOCTHK
M3 padouMX OKPYroB, HE [OMNycKalT
CaMOBOMNLHOE ero fiBuxxeHue

24 B

28 B/75 A

12 B/175 A 4acos

accuMmeTpuyeckune guameTtp 160 mm
3NEeKTPONamnoYKm ranoreHHble

— Notbremse:

— Hilfsbremse:

— Feststellbremse:

Elektrische Anlage
Drehstrom-Lichtmaschine
Batterie — 2 Stiick
Fahrzeugbeleuchtung:

Bremsen — Betriebsbremse:

Zweikreisbremssystem, druckluftbet&-
tigt mit progressiver Bremswirkung
bei Ausfall eines Bremskreises bremst
der verbleibende mit dem vollen Druck;
Auspuffstaudruckbremse, betétigt
iiber das Dauerbremsventil durch ei-
nen Schalter am FuBbremshebel;
Federspeicherbremse, die den Omni-
bus (auBer ihrer Hauptfunktion) bei
Verlust von Druckmedium im Dauer-
bremskreis gegen selbstandige Bewe-
gung sichert.

24V

28 VIT5 A

12 V/175 Ah

zwei asymmetrische Hauptscheinwer-
fer © 160 mm, Halogengluhlampen,
zwei Nebelscheinwerfer

3aB0/-M3roTOBMTENb W IKCNOPTUPYIOWAA OpraHu3aLmMa OCTaBNAIOT 3a cO50M NpaBo usmeHe-  In Anbetracht der standigen Weiterentwicklung des Erzeugnisses behalten sich Hersteller
HUA TEXHUYECKUX flaHHbIX, NCXOAR M3 NpoLecca HenpepbiBHOrO COBEPWEeHCTBOBAHWA n3ge-  wie Exporteur das Recht zu eventuellen Anderungen der technischen Daten vor.
nuA.

WN3rotoBuTtens:

rop. Bbicoke MbITO

OKcnopTupylowan opraHusauma:

MOTOKOV

Mpara — YCCP

Hersteller:

Vysoké Myto

Alleinexporteur:

MOTOKOV

Prag — CSSR
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Brakes

Electrical systems
Alternator

Storage batteries (two)
Main lights:

Two headlamps

Two fog lamps

pneumatic twin-circuit service brake
with progressive braking effect

emergency brake — when one of the
circuits fails, the other circuit actuates
the brakes with full pressure

exhaust, decelerating brake, control-
led by the switch on the main brake
valve pedal

parking, spring-type brake — it secu-
res the coach during parking and pre-
vents it also from starting to move
spontaneously at a loss of pressure in
the brake system

24V

28 VI75 A

12 V175 Ah each

asymmetric, dia 160 mm, with halogen
bulbs

Freins —

installation électrique
aiternateur

batteries — 2 piéces
éclairage du véhicule:

deux projecteurs principaux

deux phares antibrouillard

principaux a 2 circuits, pneumatiques,
a effet de freinage progressif

— de secours — en cas de panne d’'un
circuit le second frein par toute la
pression

— ralentisseur sur I'échappement
commandé par un interrupteur logé
dans le bloc-pédale.

— de parcage, a ressort, bloquant
'autocar, en dehors de sa fonction
principale, en cas de fuite spontanée
de I'agent de freinage des circuits
24V

28 VI75 A

12 V175 Ah

asymétriques, diam. 160 mm, a lampes
a halogéne

With regard to continuous modernization of the coaches, their manufacturer and exporter re-  Le constructeur et 'exportateur se réservent le droit de modifier, le cas échéant, les caracté-
ristiques du véhicule en raison de sa modernisation continue.

serve the right to change the technical data any time.

Manufacturer:

National Corporation, Vysoké Myto

Exporter:

MOTOKOV

Prague — Czechoslovakia

Constructeur:

Vysoké Myto

Exportateur:

MOTOKOV

Prague — Tchécoslovaquie







