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STRASSENBAHNWAGEN
DES TYPS

KT8D5 CKD TATRA, a.s.

TPAMBAWHbIV BATOH
TUMA

KT8[5 YK[ TATPA, a.o.
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STRASSENBAHNWAGEN DES TYPS DREHGESTELL: te Wartung bei einem guten estetischen

KT8D5

TECHNISCHE HAUPTDATEN:

Léinge des dreiteiligen

Wagenkastens (mm) 30 300
Breite des Wagenkastens (mm) 2 500
Hohe des Wagenkastens (mm)
(neue Rader @ 700 mm)
einschliesslich der Aufbauten 3550
Abstand der Drehzapfen (mm) 7 500
Drehgestellachsabstand (mm) 1 900
Durchmesser der neven Rader (mm) 700
Spurweite (mm) 1435,1 524
+120
DC Fahrdrahtspannung (V) 600 200

DC Spannung der Hilfsstromkreise (V) 24

Daverleistung der Fohrmotoren (kW) 8x 45
Hochstgeschwindigkeit (Km/St) 65
Anzahl der Sitzplatze 54
Anzahl der Stehpldtze (5 Pers./m?) 177
Anzahl der Stehplétze (8 Pers./m?) 283
Masse des leeren Wagens (t) 38

BESCHREIBUNG DES FAHRZEUGES
ALLGEMEINES:

® Der Strassenbahnwagen der Type KT8DS5 ist
ein achtachsiger, Doppelgelenktriebwagen,
bestimmt fiir einen Zweirichtungsbetrieb.

Diese Wagen konnen selbststindig oder ge-
koppelt in Garnituren von zwei Wagen, ge-
stevert von einem Fihrerstand, betrieben
werden.

® Der Wagen hat zwei dussere und zwei in-
nere Dreﬁgestelle, welche sich in der
Ausfihrung der Wiegen und der Lagerung
des Wagenkastens unterscheiden.

Die Drehgestelle sind zweimotorig mit
léings gelagerten Motoren und jeder Motor ist
durch eine Gelenkwelle mit dem
Achsengetriebe verbunden.

Die Fahrmotoren haben eigene Ventilation
und die Kihlluft wird aus den Seitenwéinden
des Wagens angesaugt.

Die Abfederung erfolgt durch Schrauben-
federn mit Gummianschlégen welche durch
hydraulische Stossdémpfer vervollstindigt
ist, die sich zwischen der Wiege und den
Tréigern befinden.

Die Getriebe sind zweistufigen und mit Stirn-
und Kegelriidern ausgeriistet. Zu dem Dreh-
gestell gehort uucE eine mechanische
Scheiberﬁ)remse, angebracht auf der Motor-
welle, und eine elekiromagnetische Schienen-
bremse.

WAGENKASTEN:

® Der Wagenkasten ist geschweisst und be-
steht aus einzelnen Stahlteilen, ist mit einem
antikorrosiven Anstrich und mit einem Auf-
spritzen der Hohlréume ausgefihrt.

Der Boden, bestehend aus wasserwider-
standsfihigem Sperrholz ist im mittlerem Teil
durch abnehmbare feile, zwecks Zuganges zu
dem Kabelkanal versehen. Diese sind gut ab-
gedichtet und mit einer Wasserableitung ver-
sehen.

® Die Inneneinrichtung des Raumes ist zweck-
mdssig geldst und mit Hinsicht auf eine leich-

Aussehen, einfach ausgefihrt.
Die Sitze fir die Fahrgdste sind gepolstert
und in einer Kabinenanordnung ange-

bracht.

o Die innere Beleuchtung wird durch Fluoren-
zenzlampen durchgefihrt, die von einer
Batterie mit Hilfe individueller Transistoren-
wandler gespeist wird.

® An jeder Seite des Wagens sind fir den Ein-
und Austieg der Reisenden fiinf doppelte
Fligeltiren angeordnet.

Die Tiren neben dem Fihrerstand sind
dreifligelig, die ibrigen Tiren sind vier-
flugelig.

Der Raum fiir die Fahrgdste wird durch zwei
Warmluftaggregate beliiftet und beheizt.

Diese sind an den Déchern der End-
Wagenteile angebracht.

Diese Anlage beniitzt zur Beheizung auch
die Verlustwéirme der Bremswiderstinde.

Bei niedriger Aussentemperatur wird
stufenmdissig ein Zusatzheizaggregat ein-
geschaltet.

Bei einer maximalen Leistung des Zuheiz-
aggregates ist bis zu einer Aussentemperatur
von -40 °C eine wohlige Wérme im Raum ge-
sichert.

Der ganze Vorgang der Steverung der er-
forderlichen Warmemenge fir eine pro-
gressive Sicherung des Warmestandes erfolgt
automatisch und wird durch einen elektro-
nischen Regulator gesteuert.

® Im Sommer wird die Verlustwérme ausser
den Wagen abgefiihrt, und in den Fahrgast-
raum wird durch Schlitze entlang des Daches
und der Fenster Aussenluft eingeblasen.




® An beiden Enden des Wagens ist ein ab-
geschlossener und fiir die Betriebsbedienung
entsprechend ausgestatterer Fihrerstand ge-
schaffen.

Fahrmotoren einzelner Drehgestelle (maximal
2 abgeschaltete Drehgestelle) auf ein Notfahr-
regime Ubergegangen werden.

Die mechanische Bremsen der abgeschal-
teten Drehgestelle verbleiben hierbei in Wir-
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FUHRERSTAND: Im Noffall kann durch Abschalten der denbelag, Stirnglasscheiben dethermal,

Aussenschwingtiren, registrierender Ge-
schwindigkeitsmeter, Fahrgast-Informations-
system, Beleuchtung, Klimafisation der Fahrer-
kabine, Wechselstromelekiroausriistung, u.s.w.

Steverungs- und Informationselemente, nétig ~ kung. HERSTELLER
zur sicheren Bedienung des Wagens sind kon-  Die eforderliche Fahr- und Brems-  CKD TATRA, A.S.
zentriert und im direktem Bereich und eigenschaften des eigentlichen Fahrzeuges  plyeiiskd 6
Gesichtsfeld des Fihrers einschliesslich der  werden von einem elekironischen Regulator 150 40 Praha 5
zentralen Stérungssignalisation angebracht. ~ gesichert. Tschechische Reoublik
Die ibrigen Steverelemente sind gemeinsam ~ Er ist mit Stromkreisen fiir den Empfang von Tl eNc - 12 e;p)u2 AI 51 0980
mit der Signalisation der Stérungsarten an  Signalen und Informationen aus dem Steverteil f
dem Hilfspanel im rechten Teil des Fihrer-  des Wagens und der Regulationsschleife des ~ xNF (++42 2) 538 242
raumes situiert. Fahrzeugantriebes ausgeristet.
Fir die Batterieanlage wurde ein statischer  HERSTELLER DER
® Jeder Fishrerstand wird selbststandig geliftet ~ Wandler benitzt. ELEKTROAUSRUSTUNG
und mittels einer Warmluftheizung beie&zi. Dadurch wird eine hohe Betriebssicherheit CKD TRAKCE, A.S.
und hohe elekirische Leistungsfahigkeit er-  Kolbenova 40
® Die in den Fihrerstand geleitete Luft wird ~ zielt. 190 02 Praha 9
iber die Seitenwéinde angesaugt und filtriert. Tschechische Republik
Ausserdem ist eine Liftung der Kabine iber o Einen Bestandteil der elektrischen Tel N (++42 2) 6603 6373
den verschiebbaren unteren Teil des linken Ausristung bildet auch das System des Foax-Nr. (++42 2) 825 643

Seitenfensters moglich.

In der Winterzeit wird die gute Aussicht
vom Filhrerstand durch eine Beblasung der
Stirn- und Seitenfenster mittels Wurmlu?t ge-
sichert.

ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG:

® Bei dem Strassenbohnwagen wurde eine

elektrische Ausristung mit der Thyristor-
steverung angewandt,

Die Fahrmotoren der einzelnen Dreh-
gestelle sind davernd in Serie geschaltet
und bei der Anfahrt und der eieifrodynu-
mischen Bremsung durch einen Chopper
gesteuvert.

Schleuder- und Gleitschutzes, der in Hinsicht
der idealen Regulationseigenschaften des
Choppers einen raschen Ausgleich der
Geschwindigkeitsunterschiede an den
Antriebsréidern ermdglicht.

Das fishrt nicht nur zu einer erhohten Be-
triebssicherheit bei dem Bremsen, sondern

auch zu einer Verringerung der Abniitzung
der Rader.

e Gemdf der Anforderungen des Kunden ist
es mdglich, einige Komponenten oder eine
Ausstattung einzutauschen oder ergdnzen.

Es handelt sich besonders um:

Einholmstromabnehmer, Automatische
Wagenkupplung, Klappfenster, Sitze, FuBBbo-



Wagenkastenubermasse KT8D5
bei der Durchfahrt in Gleisbdgen
fir Punkte 1, 2, 3, 4 nach der
Norm CSN 28 0337

BeIHOC Ky30Ba BO Bpems noeafa
TpamBas KpUBLIMK, AN NyHKTOB 1, 2, 3,
4 no craHpapTe YCH 28 0337

R Eq, 4 Bay Ea, 4 Eay
(m) m) {m) m) m)
20 1831 | -0,031 1859 | 0059
22 1,749 -0,019 1,811 -0,081
25 1,648 0,027 1752 0,077
30 1,522 0,103 1,677 0,052
35 1,429 0,161 1622 | 0032
40 1,359 0,201 1,580 0,020
45 1,303 0,232 1,547 0,012
50 1,258 0,262 1,520 0,000
75 1122 | 0373 | 1437 | 0058
100 1,053 0412 | 1,395 0,070
150 0,983 0427 | 1352 0,058
200 0,947 0,433 1,331 0,049
250 0926 0,449 1318 0,057
300 0912 0,458 1,309 0,061
400 0894 | 0471 | 1208 | 0087
500 0,884 0,48 1,291 0,074
750 0,870 0450 | 1,283 0,077
1000 0,862 0,488 1,278 0,072

Ea, A o, Ei, A Ei,
(m} (m) (m) (m)
152 | o8 | 1650 | -0010
1,504 0,226 1,616 0,004
1482 | 0193 | 1575 | 0025
1,453 0,172 1,525 0,040
1,432 0,158 1,490 0,045
1,415 0,145 1,463 0,047
1,402 0,133 1,442 0,053
1,392 0,128 1,426 0,054

1359 | o1 | 137 | oo
1,342 0,123 1,351 0,069
1325 | 0085 | 1326 | 0064
1,316 0,064 1,313 0,057
1310 | o065 | 1306 | 0089
1,307 0,063 - 1,301 0,059

1002 | 0063 | 1295 | 0060
1,300 0,065 1,29 0,059
1w | oos | 126 | oose
1,294 0,056 1,283 0,067

TPAMBAWHbIA BATOH TUMNA KT8/5

OCHOBHbIE TEXHU4ECKUE JAHHbIE:

[inuHa Ky3oBa TPEX3BeHLEBOro BaroHa (MM)

30 300
[LupuHa ky3osa BaroHa (MM) 2500
BricoTa ky30Ba BaroHa BKK0Yas HaACTPOMKH (MM)

(HoBble koneca @ 700 MM) 3550
Ba3a BaroHa (M) 7500
Baaa Tenexxu (Mu) 1900
[luametp HoBbIX KONec (M) . 700
Konest (Mm) 1435, 1 524
HoMWHanbHoe NOCTOAHHOE HaNpSXeHHe +120
Tponnem (V) 200

HoMUHaNLHOE NOCTOSHHOR HANPAXEHME
BCroMoraTentHelx Lene (V) 24
MoCTORHHAS MOLHOCTb TAMOBbIX

nBuratenei (kBT) 8x45
MaxcimanbHas ckopocTb (KkM/yac) 65
Hucno MecT Ans CHASILIMX NaccaXvpoB 54

Yiucno MecT ans CToALWMX naccaxupos (5 um?) 177
Yicno MecT 1A CTOALLMX naccaxupos (8 wi) 283
Macca nopoxHero BaroHa (T) 38

OMUCAHWE BATOHA
OBLLEE:

® TpamBaiHbii BaroH Tuna KT8[5 - BocbMUCHOE,
TPEXCOYNEeHEHHOe TpaMBaiHOe TPaHCNOPTHOE
CPedcTBO, NpefHa3Ha4yeHHoe ANs [BUXKEHUS B
060uX Ha@paBEHNsX.

TpamBaitHble BarOHbl MOryT 3KCMNyaTMpo-
BATHCA CAMOCTAATENEHO, UK CLENNEHHbI B ABYX-

BarOHHble COCTABbI, ynpaenaemble C OfHOr0O
MecTa.

TENEXKA:

® Y BaroHa UMEETCs fBE BHELIHMX U fBE BHY-
TPEHHUX TENeXKW, OTNUYAIOWMXCS NULLb
WCNONHEHUEM NHONbKM M NOCAAKOA Ky30Ba BaroHa.

Tenexku - OBYXMOTOPHbIE C BAONb MOMe-
LLeHHbIMW OBUraTensamu, Kaﬂ(ﬂbllﬁ ABuraTens C
MOMOLLEK) KapAaHHOTO Bana CoefuHEH O OCEBbIM
pedyKTopOM.

Y THroBbIX ABUraTENeA UMEOTCS COBCTBEHHbIE
HarHeTalowWwme BEHTUNATOPLI, OXNaX4AK0LMA
BO3/lYX HACACLIBAETCS 13 BOKOBMHbI BaroHa.

PeccopHoe nofiBeLUnBaHme 13 BUTLIX CTanbHbIX
NPYXUH C PE3UHOBLIMI KOHLEBBIMM yropamy
LONONHEHO TMAPABUYECKUMU AMOPTU3ATOPAMM,
MOMELLIEHHbIMA MEX QY NHONBKOA W NPOAONbHBIMA
Bankamu.

® PepyKTOpb! - ABYXCTYMEHYATLIE, CHAOMKEHHbIE
LMNMHAPHYECKOW ¥ KOHWYecKoR aybyatow
nepefayen.

CocTaBHOM 4acTbK) TENEXKN SBNSETCA Mexa-
HUYECKMA MCKOBLIA TOPMO3, PACTIONOMKEHHbIH Ha
Basly BUraTens W aNeKTPOMArHUTHLIA DENbCOBLIA
TOPMO3.

KY30B BAFOHA:

® Ky308 BaroHa CsapeH 13 OTAENbHbIX CTaNbHbIX
3MEeMEHTOB OCHALEHHbIX aHTUKOPPOIMHHbIMM
MOKPBITUSIMHU W HaGpU3ramu NonocTei.

BMmecTe €O CTyneHbkamu U3 HepxaseroLlen
JKECTH 1 MNaHKaMK Nona U3 TOro-e Matepuana, Ky-
308 NPeANoXeH C y4eToM Tpebyemoro cpoka ero
cnyxGbl.

[0 A0KOHHbIE 4aCcTH BOKOBbIX CTEH U KPbILUK -

TEPMUYECKI H30MMPOBAHDI C NOMOLLBHO CNIOSt MUHE-
panbHOro BOMNOKA.

Mon M3roToBNEH M3 BOAOCTOMKMX (baHep, B
CBOEV CPeAHE YacTh NON UMEET CEeMbHbIE KpbILL-
Ki C UMb AOCTYNA K KaBensHoMY KaHany.

C uensto 6onee Nerkoi O4UCTKY Nona PE3uHoBoE
NOKPbITHE HA GOKOBbIX CTEHAX MPEBbIWEHO,
NPUGNU3HTENBHO A0 BbICOTbI 300 MM.

® YCTPOICTBO BHYTPEHHEro NPOCTPAHCTBA CRIPOeK-
TUPOBAHO NPOCTO, HO LieNecooBpasHo.

CupaeHust AnA naccaxupos - 06MBHbIE, pasme-
LWeHb! TPEMS PAAaMM - kKabBuHHOe 0hopMNeHHe.

BHyTpeHHee ocBeLLeHe BaroHa 00ecneymnBaioT
MOMUHECLEHTHbIE Namnbl, NuTaemble Garapeen
NpY NOMOLUM MHAMBUAYANbHBIX TPAH3UCTOPHbIX
npeoGpasoBarened.

C KaX[0/ CTOPOHbI BArOHa UMEETCS NATL CKAag:-
HbIX [BEper Cnyxaluux 4ns nocagku 1 Bbicanku
naccaxmpos.

[leepu y MecTa BOAUTENS - TPEXCTBOpYATHE,
OCTa/NbHbIE ABEPH - YETHIPEXCTBOPYATIE.

® [laccaXupckuin CanoH BEHTUAMPYETCA W
0TannuBaeTcs AByMa CHCTEMaMI TENNoro BO3Ay-
Xd, NOMELLEHHbIMH Ha KDbILLaX KPAMHUX CEKLIA.

[lns 0TONNEHNA MCONL3YETCA NOTEPAHOE TENNO
13 TOPMO3HbIX COMPOTUBNEHHA.

Mpu Gonee HU3KOR BHELUHE TemnepaType CTy-
MeHYaTo NOAKNKYAETCA JONONHUTENEHAA NofaYa
Tenna.

Mpu MakcumanbHOW MOLLYHOCTH B fonon-
HUTENbHOW NOAaye Tenna, TENnoBOA KOMCOPT
ofiecneynBaeTcs BNNOTh 40 TEMNEPATYPLI HapyX-
Horo Bo3gyxa MuHyc 40°C.

Beck npouecc ynpaeneHus nocTasnsemMbiM
KONWYECTBOM Tenna ¢ Uensio ofecneyeHus
TENNOBOr0 KOMAOPTa NPOrpecUBHO - aBTOMA-
TUYECKY YTIPaBNAETCA SNEKTPOHHBIM PEryNATOPOM.



© [leTOM NOTEPAHHOE TENNO BLIBOANTCA U3 BaroHa,
a B NaCCAMMUPCKMI BAroH LENAMM BAOMb KPLILLX 1
OKOH Ky30BA BArOHa BrOHSETCA CBEXWA Hapy-
XKHbIA BO3AYX.

MECTO BOAUTENS:

@ Ha 060KX KOHUAX BAroHa HAXOASTCS OTAENEHHbIE,
d QN8 ynpaBneHus BarOHOM OAMHAKOBO OCHaLl-
EHHblEe, MeCTa BOAWUTENS.

Ha 0fHOM U3 HMX (rMaBHOM) COCPEAOTOYEHb
3AWWMTHbIE 3NEKTPUYECKUE aBTOMATbI, NPeAO-
XPAHUTENM, BbIKNKOYATENM rPyNN ABMraTenei u
3a3eMNeHVe.

OneMeHTEl ynpasneHus U WHGOpPMAaLui,
HEOOXOAUMbIE ANA  YNPABNEHUS BarOHOM,
COCPEA0TOuEHbI HENOCPELCTBEHHO B 61M3u 1 B none
3PEHUs BOAUTENS, BKNIOYAA M UEHTPanbHylo
CUrHANM3ALMIO NOBPEXAEHHI.

OcTanbHble aneMeHTbI ynpaBeHus, BMECTe ¢
CHrHANM3aumen No ONpeaeneHiio NOBPeXaeHHH,
NOMELLEHbI Ha BCTIOMOraTeNsLHOI NaHeNu B npasom
4acTi OTAENALLEN CTEHKHK.

Kaxnoe Mecto BOAUTENs UMEET CamocTos-
TENbHYI0 BEHTUNALIMIO U OTaNANBABTCS CHCTEMON
TEnnoro Bo3ayxa.

Boagyx, KOTOpbIA NOAAETCS K MECTY BOAUTENS,
HaCcaCbIBAETCH U3 GOKOBBIH W (hMNLTPYETCS.

® B 3uMHMi nepuog oTonneHue NpeaocTaenset
BOAVTENHO W XOPOLLYIO 0630PHOCTL NyTeM 06pyBa
no60BOro 1 GOKOBLIX OKOH TEMMbIM BO3AYXOM.

Mpu HeGnaronpUATHOM NOroAe 4YMCTOTY NoGo-
BOrO CTekna NoAAEPKUBAIOT BA ,ABOPHHKA" C
BO3MOXHOCTbI0 06MbIBA CTEKNa 06pbI3ruBa-
Tenem.

ANEKTPUYECKASA OCHACTKA:

® Y TpamMBaitHOro BaroHa ucnonb3oBaHa enexkTpu-
YecKas OCHACTKA C TMPUCTOPHOM WMNYNbCHOM
perynauven TAroBbIX ABMraTenen.

Tarosble ABUraTenu OTAENbHbIX TENexex
NOCTOAHHO NOCNEAOBATENbHO COBAHHEHbI W
yNpaBnAKTCA OAHAM WMNYNbCHBIM Npeobpa-
30BaTeNeM Npu PasroHe 1 3NeKTPOAMHAMUYECKOM
TOPMOMEHMM.

B cnyyae He0OXOAMMOCTH, NYTEM OTKIIOHEHHS
TArOBbIX ABUTATENEH OTAENbHbIX TENEXEK (MaKcy-
ManbHO fABYX OTKNKOYEHHBIX TENEXeK), MOXHO
NEpeiTy Ha PeXKUM aBAPUAHOTO IBIKEHMS.

MexaHnuecKie TopMOo3a OTKMIOHEHHbIX TeNexex
COXPAHAIOT NP 3TOM CBOK) CDYHKLMIO.

[naBHbie LEnu BKNKYAKTCH NMHEAHbIMK
KOHTaKTOpaMu, KOTOPbIe OCHALLIEHbI MaKCHMansLHOM
TOKOBOW 3aLLNTOM.

BBury TOro, YTO KOHTAKTOPbI COBAMHSIOT W
PasbeMHSIOT CUNOBbIE Lenu 6e3 TaKoBOW Harpy-
3KW, CPOK MX CYXObI YAMMHSETCS.,

® Tpebyemble e3[0BbIE U TOPMO3HbIE Ka4ecTBa
BaroHa 00ecreyuBaoTCa JNeKTPOHHbIM peryns-
TOPOM.

OH ocHalweH uenaMu Ansi NpUemMa CUrHanos ¢
WHOPMALIMAMA M3 YPABNFEMON 4aCcTH BaroHa W
W3 perynsUvOHHOR NeTNM NPUB0JA BaroHa.

® [Ina GatapeiHoro Xo3sicTea MCNONb3yeTCs
CTaTM4eckud npeobpasosartent.

JTUM 0CTUrAETCS BLICOKAR HAEKHOCTb SKCNY-
atauvn i NOBbIWEHWE ANeKTPMYECKon addek-
TUBHOCTM.

® COCTaBHOM 4aCTbIO ANEKTPUYECKOW OCHACTKM
SIBNAETCA CHCTEMA 3aLLUTEI OT BYKCOBAHMA 1 1033,
obecneyvsaiowas 6narogaps MpaeanbHbIM
KA4ECTBaM PerynaLum y UMNYNICHOro TUPUCTOPHOO
npeo6pa3sosatens, GbiCTPOE BbipaBHUBAHWE
PasHuLIb! B OKPYXKHOM CKOPOCTH BEAYLLAX KONEC.

370 BEET HE TONBKO K MOBBILEHMIO 3KCnAya-
TaUMOHHOM HAAEXKHOCTH NPH TOPMOMEHHH, HO M K
CHUMEHWI0 U3HOCA GaHaaxen.

© [10 Xenaur 3aKa34vKa MOXKHO H3MEHUTL WK
f0BABUTL HEKOTOPbIE COCTOBHLIE 3NEMEHTB! UMW
ofopynoBaHme.

Ha npuMep: nonynanTorpad, cuenka, kaval-
We iBepH, Taxorpad, MHAOPMAUMOHHas cucTeMa
HanPSKEHNS!, OCBBLLIEHUE, KNUMATU3ALMS KaOUHbI,
nepeMeHHoe TPaKUMOHHoe 0GOpyaoBaHWe, U Ap.

KOHEYHbIA M3rOTOBUTENb
YK TATPA, a.o.

Mnb3eHbexa 6

150 40 Mpara 5

Yewckas Pecnybnuka

TenedboH: (++42 2) 2451 0980

Oakc:  (++422) 538 242

U3roTOBUTENb
SNEKTPOOBOPY JOBAHUA
YKL TPAKLIE, a.o.

Kon6eosa 40

190 07 Mpara 9

Hewckas Pecny6nuka

Tenedon: (++42 2) 6603 6373
Oakc:  (++422) 825643



¢KD TATRA, as.

CKD TATRA, ass.
Plzefska &

150 40 Praha 5

CESKA REPUBLIKA

Telefon: (++42 2) 245 10 980
Fax: (++42 2) 538 242

CKD TATRA, ass.
Chabska 5

15000 Proha 5 - Zlicin
CESKA REPUBLIKA

Telefon: (++42 2) 301 77 85
Fax:  [++422) 301 43 57

Realizace: Win Media, s.r.o.-Praha



